Die Baureihe E 52 als HO-Modell von Fleischmann

Heuwender, der 2.

Nachdem wir schon in der November-Ausgabe einen Heuwender
vorgestellt haben, folgt nun die Modellausfiihrung von Fleisch-
mann. Der besseren Vergleichbarkeit halber haben wir auch
dieses Modell aus den nahezu gleichen Perspektiven abgelichtet.
Ellok-Experte Bernd Zollner bewertet Details und Technik.

Is erste Version der E 52 von

Fleischmann stand uns in der digi-
talen Ausstattung das Modell der baye-
rischen EP5 21 501 zur Verfiigung, also
der zuerst abgelieferten Lok in Lackie-
rung und Beschriftung von 1924. Infol-
gedessen ergeben sich deutliche Unter-
schiede zum gewohnten Erscheinungs-
bild der letzten Betriebsjahre.

Das urspriingliche Aussehen wurde
von Fleischmann hervorragend getrof-
fen. Das gilt fiir den tiberzeugenden
Gesamteindruck vor allem hinsichtlich
der korrekten Farbgebung, aber auch
im Detail wurde ganze Arbeit geleistet.

Die fiir die damaligen Verhéltnisse
iibersichtliche elektrische Dachausriis-
tung wurde korrekt wiedergegeben.
Dazu gehoren die beiden Isolatorbocke
mit den Glockenisolatoren (deren Kon-
solen wegen der Farbgebung besser
zum Dach gehort hatten) und die durch
die Stromabnehmer durchgefiihrte
Dachleitung fiir den selbsttatigen Ab-
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schalter beim Senken des Stromabneh-
mers. Sowohl dessen Antrieb als auch
die beiden Luftleitungsisolatoren wur-
den an der richtigen Stelle platziert, nur
fehlt ihnen die verbindende Luftleitung.

Die Ausfithrung der Stromabnehmer
ist optimal filigran, fiir eine korrekte
Panto-Darstellung aus dieser Zeit wire
aber eine Oberschere mit 2100 mm
breitem Aluschleifstiick und den run-
den Auflauthérnern wirklich sehr zu
wiinschen (damit sind alle Hersteller
angesprochen).

Das Dach wurde in allen Einzelheiten
sehr genau durchgebildet, insbesondere
die feinen Nietnachbildungen tragen zu
einem guten Erscheinungsbild bei. Die
Ausblaséffnungen der Motorkithlung
unterhalb der Stromabnehmer wurden
ebenso wie die Luftaustrittsoffnung fiir
den Olkiihler lediglich als geschlossene
Gravur dargestellt. Einen guten Ein-
druck macht die Dachkante des Vor-
sprungs an der Front, die sehr diinn ist.

Die Seitenwénde werden von feinen
Gravuren bestimmt, die alle Einzelhei-
ten korrekt wiedergeben. Dazu geho-
ren die passgenau eingesetzten Fens-
ter, die Deckleisten und Spannbénder
fiir die abnehmbaren Dachhauben mit
ihren Verschliissen ebenso wie die mit
Schlossschrauben befestigten Liif-
tungsgitter. Lediglich deren Lamellen
hétten etwas ausgepragter sein kon-
nen. Die Handstangen an den Fiihrer-
standstiiren bestehen aus Draht und
wirken dadurch sehr prézise. Es gibt
sogar den kugelférmigen Abschluss am
unteren Ende.

Der Frontbereich entspricht in jeder
Beziehung einer echten bayerischen
Ellok: Die Tiir mit der Ubergangsein-
richtung, die groBen Laternen auf ihren
Konsolen, auch die typischen dreiecki-
gen Kabeldurchfithrungen wurden mi-
nutios nachgebildet. Eine Fithrerstands-
einrichtung gibt es auch — vorn sogar
mit Lokfiihrer.

Die handbetdtigten Scheibenwischer
an den Frontscheiben sind einzeln an-
gesteckt. Und schlieBlich runden die
Stangenpuffer das vollstindige Er-
scheinungsbild des Ablieferungszu-
standes ab.

Besondere Beachtung verdient das
Fahrwerk diese Ellok-Veterans, das
ebenfalls ohne Kompromisse umge-
setzt wurde. Dazu gehoren die lackier-
ten Treib- und Laufrdder aus Metall mit
ihren freistehenden Bremshebeln und
Bremsklotzen in Radebene. Die Treib-
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Die bayerische i it vier ebenso
bayerischen Personenzugwagen in einer

groBen Packung geliefert.

An der Front der Lok fallen — typisch fiir bayerische Loks — die Ubergangstiiren samt zugeho-

rigen Geldndern und die riesigen Loklaternen auf. Im Streiflicht kommen zudem die realistisch
nachgebildeten Radnaben gut zur Geltung. (Die im Zuriistbeutel enthaltene Leiter wird in die- ;
ser Epoche-lla-Modellausfiihrung iibrigens nicht auf den Puffertrager gelegt!)

und Kuppelstangen aus Metall wurden
ebenfalls vorbildgerecht ausgefiihrt.
Sehr filigran wurde auf beiden Loksei-
ten zudem der bewegliche Schmier-
pumpenantrieb nachgebildet.

Ebenso iiberzeugen die Laufgestelle
durch Nieten am Rahmen und der mar-
kante Ausgleichshebel an der Stirnsei-
te, der von dem zierlichen Bahnrdumer
etwas verdeckt wird. Die Aufstiegslei-
tern wurden in richtiger GréBe an der
richtigen Position in der Ndhe der ers-
ten Laufachse nachgebildet, bei Bedarf
kénnen sie so weit nach auBen ver-
schoben werden, dass auch ein Betrieb
auf einem 360-mm-Radius moglich ist.
Vervollstindigt wird der Fahrwerksbe-  Auf der Seitenwand sind die Messing-
reich durch die markanten Luftkessel, schilder goldglinzend mit schwarzem
die fein gravierten Batterie- und Werk-  Grund aufgedruckt. Der Maschinenraum
zeugkésten sowie die Sandkédsten mit wird durch eine gravierte Blende hinter
freistehenden Sandfallrohren. den glasklaren Fenstern dargestellt. Die

Die seidenmatte Farbgebung wurde aufgemalten Anschriften sind in Gelb ge-
makellos ausgefiihrt und entspricht ge-  druckt.
nau dem Ablieferungszustand der ers-
ten Loks. Das schlieft die schwarz ab-
gesetzten Deckleisten und Fensterrah-
men ebenso ein wie die in Dachfarbe
lackierten Stromabnehmer. Auch die
prazise gedruckten Anschriften und
Schilder entsprechen in jeder Einzel-
heit dem damaligen Erscheinungsbild.

Der SBS 9 wirkt angehoben
wie abgesenkt sehr filigran.
Die silberne Farbgebung der
Wippe stellt recht passend
das Aluminium-Schleifstiick
des Vorbilds dar. Allerdings
entspricht die Wippe nicht
der seinerzeit iiblichen Brei-
te von 2100 mm. Die Dach-
leitung ist als Drahtbiege-
teil gefertigt.

Techn’ikl

Das aus Kunststoff gefertigte Gehduse.
wird mit zwei Selbstschneideschrau-
ben auf dem Fahrwerk aus Zinkdruck-
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Nur zwei Selbstschneide-

schrauben miissen gelost wer-
den, dann kann das Gehause mii-
helos vom Fahrwerk abgehoben
werden. Der Decoder liegt — den Raum
geschickt ausnutzend - in der Trafohaube.

Rechts: Der Decoder wird iiber die PluX22-
Schnittstelle mit der Hauptplatine verbun-

den.

Uber eine kleine Gegen-
kurbel ist der Schmier-
pumpenantrieb beweg-
lich gestaltet. Bestens
detailliert sind auch
Bremsen, Bremsgestan-
ge und die Blindwelle.
Die Treibstange ver-
schwindet oben in einer
groB dimensionierten
Aussparung.
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Die dritte Frontlampe
kann zur Vermeidung eines
standigen Zg7-Signals im
Digitalbetrieb separat aus-
geschaltet werden (im
Normalbetrieb gab es zu
dieser Zeit nur ein Zwei-
licht-Spitzensignal mit den
sog. Pufferlaternen). Zum
Ausschalten muss F22
aktiviert werden.

Die Verbindung zwi-
schen Platine und
Motor erfolgt iiber
weiche Federchen
aus Kupfer. Links ei-
ner der beiden Mini-
atur-Lautsprecher,
daneben die Mulde
fiir den Stiitzkonden-
sator.

guss gehalten. Nach dem Losen dieser
Schrauben ldsst es sich leicht abheben.
Durch den unterschiedlichen Abstand
dieser Schrauben zur AuBlenwand ist
gewdhrleistet, dass das Gehduse immer
richtigherum aufgesetzt wird.

Der in Langsrichtung gelagerte fiinf-
polige Motor mit einer Schwungscheibe
treibt iiber ein kombiniertes Schne-
cken-/Stirnradgetriebe die beiden du-
Beren Treibachsen an, deren Rider alle
mit Haftreifen versehen sind. Die inne-
ren beiden Treibachsen lagern in ei-
nem gemeinsamen Rahmen, der nach
jeder Seite um 1,75 mm verschiebbar
ist. Sie sind hohenbeweglich und wer-
den iiber Blattfedern auf dem Gleis ge-
halten.

Die Stromabnahme erfolgt von den
mittleren Treibrddern iiber Federble-
che, die von oben auf den Spurkrédnzen
schleifen, bei den isolierten Halbach-
sen der Laufrdder schleifen Federdrih-
te auf allen Achshélften. Damit ist eine
gute Stromabnahmebasis gegeben.

Uber insgesamt sechs Kabel sind die
Radschleifer mit der zentralen Platine
verbunden, die oberhalb des Motors
angeordnet ist und diesen auch fixiert.
Die Modell-Pantographen sind elek-
trisch nicht angeschlossen. Kleine
Druckfedern stellen die elektrische Ver-
bindung von der Leiterplatte zum Mo-
tor her. Die Platine tragt eine PluX22-
Schnittstelle fiir die Aufnahme des De-
coders und einen Kondensator zur
Kompensierung kurzzeitiger Stromun-
terbrechungen. In der Analogversion
gibt es auf der Platine zusétzlich zwei
kleine Dip-Schalter, mit denen die
Schlussbeleuchtung auf der Zugseite
abgeschaltet werden kann.

Zwei im Chassis untergebrachte Laut-
sprecher sorgen fiir den typischen
Sound einer Ellok mit Kurbeltrieb. Die
mit der Fahrtrichtung wechselnde Stirn-
und Schlussbeleuchtung wird von LEDs
erzeugt, die auf einer separaten Platine
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Der dynamisch gewuchtete Motor ist zentral in Langsrichtung ange-
ordnet und tragt eine Schwungmasse von maximalem Durchmesser.
So ist ein guter Auslauf gewahrleistet.

hinter den Fiihrerstandsnachbildungen
angeordnet sind. Lobenswerterweise
wird in diesem Fall das vereinfachte
Schlusssignal nach Zg4 gezeigt (nur an
der rechten Signallaterne). Bei der
Frontbeleuchtung diirfen in der Epoche
II im Normalbetrieb lediglich die unte-
ren beiden ,Pufferlaternen” leuchten,
denn die obere ,Signallaterne“ wurde
zur damaligen Zeit nur eingeschaltet,
wenn ein auBerplanméBiger Zug in der
Gegenrichtung fuhr (Zg7). Bei der Digi-
talausfithrung kann die obere Signal-
laterne daher separat iiber F22 abge-
schaltet werden, bei der Analogversion
muss hingegen ein als SMD-Bauteil vor-
geschalteter 0-Ohm-Widerstand auf der
Platine ausgelotet werden.

Im Fahrbetrieb ist das Modell sehr
leise und ldsst sich bei nur geringfiigig
tiberhéhter Endgeschwindigkeit iiber

Messwerte BR E 52

Gewicht Lok: 499 g
Haftreifen: 4

Messergebnisse Zugkraft

Ebene: 351¢g
30%o Steigung: 337¢

Geschwindigkeiten (Lokleerfahrt)
Vmax: 95 km/h bei Fahrstufe 126
Vvorbild: 90 km/h bei Fahrstufe 121
Vmin: ca. 0,1 km/h bei Fahrstufe 1
117 km/h bei Fahrstufe -

NEM 2uldssig:

Auslauf vorwarts/riickwérts

aus Vmax: 134 mm

aus Vvorbild: 120 mm
Schwungscheibe

Anzahl: 1

Durchmesser: 22,9 mm

Lange: 3,6 mm

Art.-Nr. 481771, Reisezug mit EP5, uvP: €479,—
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Die Getriebe wirken jeweils auf die duBeren Treibachsen, deren Rader
samtlich mit Haftreifen belegt sind. Das Reibungsgewicht der Lok

kommt ganz iiberwiegend der Traktionsleistung zugute. Fotos: gg

den gesamten Regelbereich gefiihlvoll
steuern. Da das gesamte Lokgewicht
ausschlieBlich auf den beiden angetrie-
benen Achsen ruht und deren vier Ri-
der alle mit Haftreifen ausgeriistet sind,
ist die ermittelte Zugkraft rekordver-
déchtig hoch. Damit ist diese Lok in der
Lage, wirklich jede Zuggarnitur an-
standslos zu beférdern.

Von Blisterschalen umgeben ist das
Modell in einem Umkarton mit Hart-
schaum-Einsatz vor Transportschiden
gut geschiitzt. Die beiliegende Produkt-
information besteht aus der Bedie-

nungsanleitung mit Hinweisen fiir Inbe-
triebnahme, Wartung und Zuriistung,
einer Ersatzteilliste und einer Auflistung
aller Beleuchtungs- und Soundfunktio-
nen bei der Digitalversion.

Fazit

Fleischmann liefert mit diesem Modell
eine durchdachte Konstruktion, die vor
allem mit einer enormen Zugkraft
punkten kann. Auch die Detaillierung
entspricht dem gewohnt hohen Ni- m
veau. bz

MaBtabelle Baureihe E 52 in HO von Fleischmann

LangenmaBe
Lange iiber Puffer:
Lénge iiber Kasten:

PuffermaBe
Pufferlange:
Puffertellerdurchmesser:
Puffermittenabstand:
Pufferhéhe iiber SO:

HoéhenmaBe iiber SO
Dachaufbauten:
Dachscheitel:

SBS 9 in Senklage:

BreitenmaBe
Breite Lokkasten:
Fiihrerstand:
Schleifstiickbreite:

Achsstande Lok
Gesamtachsstand:
Vorderkante Puffertrdger — 1. Laufachse:
1. Laufachse - 2. Laufachse:
2. Laufachse - 1. Treibachse:
1. Treibachse - Blindwelle:
Blindwelle - 2. Treibachse:
2. Treibachse - 3. Treibachse:

Raddurchmesser
Laufrader:
Treib- und Kuppelrader:

RadsatzmaBe entsprechend NEM 310 (ausgabe 2009)
RadsatzinnenmaB:
Spurkranzhdhe Treibrad/Laufrad:
Spurkranzbreite:
Radbreite:

Vorbild 1:87 Modell
17 190 197,59 197,0
15 890 182,64 182,7
660 7,59 215
450 5,17 5,0
~ 1750 20,11 19,9
1050 12,07 12,5
4272 49,11 49,1
3850 44,25 44,3
4650 53,45 54,4
3055 35,11 35,2
2 800 32,18 32,3
2100 24,14 23,0
13 600 156,32 156,4
1145 13,16 13,2
1850 21,26 21,2
1550 17,82 18,0
1200 13,79 13,4
1450 16,67 16,6
1500 17,24 18,0
850 9,77 9,8
1400 16,09 15,9
- 14,4+0,2 14,2
- 0,6+0,6 0,85/0,8
= 0,7+0,2 0,9
- 2,7+0,2 2,8
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